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 Ja som v Poradnej komisii pre priemyselné zmeny ako člen európskeho hospodárskeho a sociálneho výboru, kde v skupine I. zastupujem slovenské zamestnávateľské organizácie. 
Slovensko je v súvislosti s automobilovým priemyslom veľmi relevantná krajina, pretože naša skúsenosť potvrdzuje pravdivosť tých častí predloženého textu, ktoré popisujú vývoj v regióne strednej a východnej Európy.

V správe sa hovorí, že v tomto regióne strednej a východnej Európy bol v 90-tych rokoch lídrom nemecký Volkswagen, ktorého vedúcu úlohu v posledných rokoch prevzali iné automobilky, najmä Peugeot-Citroen a Kia Motors. Modelovým príkladom tohto vývoja je práve Slovensko, kde vývoj automobilového priemyslu naštartoval ešte v roku 1991 VW, pričom v posledných rokoch túto štafetu prevzali vybudovaním nových závodov Peugeot-Citroen a Kia Motors. 

Význam automobilového priemyslu pre Slovensko je dokonca ešte vyšší ako v iných európskych krajinách, čo je možné ilustrovať na nasledujúcich faktoch : 

1. Podiel VW na celkových tržbách slovenského priemyslu je vyšší ako 50%, po nábehu nových automobiliek to bude ešte viac,
2. Objem výroby automobilového priemyslu v roku 2005 dosiahol 330mld. Sk, v nasledujúcich 3-4 rokoch to môže byť až 600mld. Sk,
3. V autopriemysle dnes pracuje asi 65 000 ľudí, do roku 2009 by to malo byť, vrátane subdodávateľskej siete, až 95 000 ľudí,
4. Napokon, v roku 2008 by Slovensko malo produkovať ročne viac ako 840 000 áut, do roku 2010 až 870 000, čo predstavuje dennú produkciu okolo 4 000 automobilov.

K samotnému textu informačnej správy mám nasledovné pripomienky :

Ak odhliadneme od záverov, ktoré budú sformulované až po dnešnej diskusii, správu možno obsahovo rozdeliť na dve základné časti : 1.popis súčasného stavu automobilového priemyslu

                                                                    2.budúcnosť, vyhliadky a výzvy automobilového 
                                                                      priemyslu.

Z  hľadiska celkovej štruktúry správy považujem za problém kvantitatívnu disproporciu medzi uvedenými dvomi základnými časťami. Popisu súčasného stavu je venovaná veľká väčšina správy ( časti 2 až 6), zatiaľ, čo budúcnosti len krátka časť 7.

To ale nemá byť kritika popisnej časti správy, pretože tá obsahuje – slovami spravodajcu – skutočne veľa obsahu popísaného málo slovami. Obsahuje veľa zaujímavých faktov, ktoré aj pre mňa samotného boli prekvapujúce, ako napr. : 

· ( odstavec 4.3.)  napriek veľkému nárastu výroby automobilov v strednej a východnej Európe je jej podiel na celkovej výrobe v EÚ len 10 %, 90 % zostáva v „ starých „ krajinách EÚ,
· ( odstavec 5.5) napriek presunu výroby automobilov do tohto regiónu dochádza k nárastu zamestnanosti aj v „ starých „ krajinách EÚ, čiže všeobecne vžitá predstava o zániku pracovných miest v západnej Európe sa nezakladá na pravde,
· ( odstavec 4.4 ) podiel luxusných a vysoko kvalitných áut v Nemecku rastie nielen v porovnaní s konkurenciou, ale aj v porovnaní s minulosťou, keď dnes je každý druhý nemecký automobil tzv. prémiový, zatiaľ čo pred 10 rokmi to bolo len 37 %. 

Oproti tejto zaujímavej, ale popisnej časti, by mala byť oveľa viac zvýraznená tá časť správy, ktorá sa zaoberá budúcnosťou automobilového priemyslu. Kľúčový problém tejto časti som si ja sformuloval do hľadania odpovede na otázku : „ Ako zachovať, či ešte vylepšiť globálnu konkurenčnú pozíciu európskych výrobcov automobilov ?“

Pred niekoľkými mesiacmi bol na európsky trh uvedený prvý lacný čínsky automobil. Jeho kvalita bola tak mizerná, že dodnes sa z neho mnohí smejú. Dnes je čínske auto lacné a nekvalitné, ale čo keď sa to v nie tak vzdialenej budúcnosti zmení? Vyššie uvedenú kľúčovú otázku teda možno preformulovať aj nasledovne : „Čo treba robiť a ako sa pripraviť na príchod lacného a kvalitného čínskeho auta?“
A tu sa dostávam k poslednej poznámke o záveroch a odporúčaniach. Ich obsah ja nechcem nijako predurčovať, mali by ich formulovať odborníci. Dôležité však pri tom bude nezabúdať na to, kto má aké kompetencie a konkrétnu právomoc rozhodovať.

Mali by sme sa vyvarovať chybného pocitu, že my sme členovia správnych a dozorných rád automobiliek a nemali by sme sa snažiť za nich formulovať stratégie prežitia a úspešného boja s globálnou konkurenciou.

Naše odporúčania by preto mali byť určené najmä pre tvorcov hospodárskej politiky, pretože od nej závisí kvalita podnikateľského prostredia  a od kvality podnikateľského prostredia zase závisí aj konkurencieschopnosť automobiliek. Mali by sme preto jasne rozlišovať, čo môže urobiť na európskej úrovni Európska komisia, Rada ministrov EÚ, či Európsky parlament a čo na národnej úrovni môžu urobiť vlády a parlamenty jednotlivých členských štátov EÚ. Osobne sa prihováram za to, aby sme sa pri ďalšej práci na predloženej informačnej správe sústredili na identifikáciu tých aspektov legislatívneho, inštitucionálneho a regulačného rámca, ktoré automobilkám spôsobujú problémy a aby sme zdôraznili tie opatrenia, ktoré im pomôžu odstrániť zbytočné bariéry, znížiť výrobné náklady a zvýšiť flexibilitu. 

To je jediný spôsob, ako môžu európski výrobcovia automobilov aj naďalej zostať konkurencieschopní a zároveň náš najlepší príspevok k tomu, aby európsky automobilový priemysel mal pred sebou nielen nejakú, ale len tú najlepšiu budúcnosť.
